W Celrax - A klasszikus, kdzponti villanymo-
toros meghajtds kimondottan a 10 méter fo-
6tti, 52616 autdbuszokhoz készil, padldszintté|
figgetlendl. A kis helyigényd, de nagy telje-
sitményd, 300 kilowattos (408 LE), 4400 new-
tonméter csucsnyomatékd, maximum 650
volt tapfesziltségrél mikodo vizhitéses mo-
tor kdnnyedén betervezheté nemcsak magas
padlés és alacsony belépést buszokba, de fél-
oldalasan beépitve, végig alacsony padlés ki-
vitelekhez szintén alkalmas. Egyszeres éttétell
hajtott tengely is elegendd, a maximalisan le-
kizdhet6 emelkedé 25 szdzalék, ezért a hegy-
vidéki utak sem jelentenek akadélyt. A motor
kihajtdsa egy fix bolygémuves éttételen ke-
resztil torténik, amely az EcoLife-bél valé és
természetesen lassitofék- és generdtorfunk-
ciokkal is rendelkezik. Ugyanigy az EST54 ti-
pusy vezérlémodul sem ismeretlen. A motor
egyarant alkalmas tisztan elektromos, Gzem-
anyagcellds vagy hibrid meghajtashoz, maxi-
mum 29 tonnds 6ssztomegig, illetve 100 km/
ora sebességig. (1-3. kép)

M AVE 130 - Az elektromotorokkal kombindlt,
hajtott portaltengelyt 2015-ben, Kortrijkban
mutattdk be, azonban napjainkban kezd igazan
felértékelddni, az elektromos meghajtds egyre
szélesebb kor( elterjedésével. Beépithetdsé-
gét tekintve kompatibilis a hajtott AV 132 vagy
AV 133 tipussal, valamint a szabadon futé AVN
132-essel. 2300-2600 milliméteres jarmuszé-
lességhez alkalmazhatd. Az izemeltetéknek az
egységes féktdrcsaméret, a 8,25 x 22,5 méretli
keréktarcsak és az (Eurépaban) leginkabb elter-
jedt, 275/70 R 22,5 méretd abroncsozas is ked-
vez. A maximdlis technikai teherbirds 13 tonna,
a 3 fazisu, folyadékhtitéses, aszinkron motorok
400 voltos névleges fesziiltségrél mukddnek.
Teljesitményiik 2 x 125 kilowatt (2 x 170 LE), a
keréken mérhetd forgatényomaték maximum
2 x 11 000 newtonméter, a kettés i=22,66 at-
tételnek koszonhetéen. A maximalis kerék-
fordulatszam 485 fordulat/perc. A villanymo-
toros portaltengely elénye, hogy szabadabb
az utastér-kialakitds, illetve tobb hely marad
az akkumuldtoroknak vagy mas segédberen-
dezéseknek. Tovabbd, egy ujabb, meghajtas-
tol fuggetlen alkalmazas, legyen szé akkumu-
latoros, Uzemanyagcellds meghajtasrol vagy
éppen trolibuszrél. Normal vagy duplacsuk-
I6s busz esetén, a hajtott tengely akar megket-
tézhetd, a kedvezé menettulajdonsagok és na-
gyobb teljesitmény érdekében. (. keép)

W TraXon Hybrid - Ez 3 mGszaki megoldas sem
Uj 6nmagaban, ellenben a nehézteher-gépko-
csik teriletérdl immaron
atkerilt a buszok vildgd-
ba is, ezen belil a tavol-
sdgi, intercity €s turista
kategéridban johet sz6-
ba, jellemzéen a 12 foko-
zatu véltozata. A hibrid
modul 120 kW (163 LE)
teljesitményd, 1000 Nm
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Busztechnika

Elektromos és hibrid megoldasok
- automatavalto nagy tavolsagra

Aktualis ZF Gjdonsagok az autébuszgyartok szamara

Az elmilt idészak tjdonsagai és tovabbfejlesztései leginkabb az elektromos
meghajtdasra, a még gazdasdgosabb iizemeltetésre és a minél jobb utazdsi

nyomatéki motorgenerator hajtja a jarmdvet
egy nagyfesziltségli akkumulatorrél, Gzem-
anyagot megtakaritva és tengelykapcsoldkat
kimélve, kozvetlen meghajtéssal. (5. kép)

W Ecolife - A kozismert véltémi varosi bu-
szokhoz ajanlott valtozataindl stop-start funk-
ciéval bévilt a programozds. Amint a busz a
megalléban megdll, nyilnak az ajték és mukd-
désbe lép a megallofék, a valtomu-elektronika
nemcsak Uresbe kapcsol, de ledllitja a motort
is. Amikor az ajték bezdrodtak és a gépkocsi-
vezetd ismét a gazpedalra Iép, a dizelmotor Uj-
raindul. Ezdltal szémottevéen csokkenthetd a
fogyasztas. Jellemzéen a vérosi buszokban leg-
gyakoribb, 1600-1700 newtonméteres mo-
torokhoz kindljak. « Az EcoLife Coach egy Uj
véltozat, kimondottan turista és intercity bu-
szokhoz, tartds nagy sebességli haladashoz is
gazdasagos, hegyi utakon is vezetési komfort-
ban. Maximum 2300 newtonméteres motor-
hoz alkalmazhatd, killon gondot forditottak a
lejtmeneti tartosfék (retarder) funkciora, haté-
kony hitérendszerrel kombinélva. (6. kép)

B PCV - Ez nem mds mint a kimondottan au-
tobuszokhoz - ezen belill is a turista €s interci-
ty kategoridhoz - kifejlesztett uj, szabélyozott
lengéscsillapitasi rendszer (Premium Comfort
Valve), amely hasonlé a mar alkalmazott, fo-
lyamatosan valtozo (aktiv) lengéscsillapitashoz
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(CDC - Continuos Damping Control). A PCV
azonban nem igényel semmiféle elektronikus
vagy pneumatikus kiegészitérendszert. A é-
nyeg, egy teliesen Uj olajdtereszté rendszer
a dugattyd végén. A kiilonbdz6 rugds tomi-
tések, szelepek és furatok révén lényegesen
tobb paraméternek felel meg a lengéscsillapi-
t6 karakterisztikdja, mint 3 normal kivitelieké.
Kozepes tempdndl lassitja a jarmd folfelé torté-
né mozgdsait, ivmenetben stabilan tartja a ko-
csiszekrényt, nem engedi megddlni. Tempos
haladasndl megakadélyozza a jarmi hirtelen
megemelkedését és az azt kovetd eldre-hatra
hintazo mozgdsokat. (7. kép)

B Openmatics €s Roadcaster - Az Open-
matics egy felhdalapy informatikai rendszer,
amely a jarmuGvek Gzemeltetési adatait gyuj-
ti dssze, valos ideju diagnosztikdra alkalmas,
megmutatja a jarmdvek pillanatnyi dllapotat.
Lekérdezhet6 az adott viszonylat, egyes sza-
kaszain jelentkezo terhelések, igénybevételek,
legyen az utasszdm, domborzat vagy forgal-
mi tényez6, de természetesen a gépkocsive-
zet6 vezetési stilusa szintén nyomon kovet-
hetd. Okostelefonon is elérheté alkalmazss.
A Roadcaster mdr az utasok szérakoztatasat
szolgdlja, maximum 6 SIM kértyaval, legfeljebb
70 utas igényét teljesiti a fedélzeti wifi rend-
szer. (8. kép)

K. B.




