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Jarmiitechnika-fejlesztés

technologial
radarok, szenzorok,

SZAKI HATTER

— jovobe mutato
technologiak

nt - sajtobemutaté a fejlesztési trendekrél

eldthato tdvolsdgra keriiltek uj tudomdnyok,
1lizdcio, az internet, vagy a robotika. Kamerak,
abban haromdimenzios térben miikédé, precizios,

lézeralapi radarok (Lidar), miniatir szamitogépek sokasdgadt rejtheti ma
mar egy jarmii. Ezen technologiak elterjesztésének, fejlesztésének egyik
motorja a ZF, melynek globdlis termékei a haszongépjarmii-kézlekedés
teriiletén meghatarozoak. Eddig hangstlyosabb rész a jarmiiépitést
€rintette, de alakuléban van egy masik irdany, a logisztika. A digitalizalt,
onvezeté jarmiibél lassan ,kikopik” a sofér, majd mdr kormdny

és pedadlok sem lesznek benne. A cél a mainal hatékonyabb, biztonsagosabb
€s kornyezettudatosabb miikodtetés. Ennek bemutatdsara hivtak

a szakujsdagirokat a ZF uj kereskedelmi kézpontjaba (Friedrichshafen), majd
a gyarba, ahonnan éppen 100 éve a cég elindult.

Aszeme’lyge’pkocsi-gyértésban érdekelt
véllalatcsoport minden 2. évben, a ha-
szongépjarmu szektor fejlesztéseit bemutatja a
szaksajtonak, ennek keretében kicsit tobbet is
kaptunk, mint amit vartunk. Mert azt mar tud-
tuk, hogy az elektromos hajtdslanc fejlesztésén
munkalkodnak, de ezzel dsszefiggésben egy
kis idéutazas kellemes meglepetésként hatott.
A jovében voltunk, taldn 20-30 évvel is meg-
elézve korunkat, rohamos az informdciétech-
nolégia fejlédése, par év és racsodalkozunk, ki
gondolta volna 2018-ban? Csoportokra osztva

jartuk korbe a témakordket, gyakorlati bemu-
tatokat, az egyik szekcidban jarmuveket is ve-
zethettink.

Intelligens

technologiak a depéban

Intelligens mechanikai rendszerekkel, szen-
zorokkal és kontrolegységekkel képessé te-
hetdk a jarmuvek latasra, gondolkoddsra és
cselekvésre. Ez a hdrmas egység a jelen id6-
szak mottdja a cégnél: ,see. think. act.” Két
innovativ megoldassal a ZF bemutatta, mi-

6-7. Uj teriiletek a ZF életében, holttérasszisztens és pantograf

lyen iranyt vehet a vdllalati telephelyeken, ki-
kétékben, repUlétereken valé jarmimozgatss.
Az egyik ilyen egy 3 tengelyes, cserélheto fel-
épitményes tehergépjarmuy volt. A DAF hib-
rid tisztan elektromos Uzemmaodban is képes
mukddni néhany kilométeren keresztil. A jér-
muben nem volt vezet6, mégis precizen elju-
tott a képzeletbeli raktdrajtéhoz, majd letalpal-
va a csereszekrényt, az aldl kidllva mar ment
is a kdvetkezo felépitményért. Még a legpro-
fibb sofér sem csindlnd jobban, egyetlen pre-
ciz tolatdssal mdr ott is volt a helyén. A mdsik
jarmuy egy kifejezetten félpotkocsik mozgata-
sdra kialakitott Terberg vontatd, amelyik szin-
tén vezetd nélkyl és tisztan elektromos izem-
mdédban hozza-viszi a pétkocsikat. Ha baj van,
akkor a ,vészledllds” utdn még mindkét jarmu
hagyomanyos modon is vezethetd, de kozel az
az iddszak, amikor mar nem is lesz vezetéfilke
az ilyen vontatokon. Az elénydk tészavakban
kiemelve: hatékonysdg, biztonsdg, kérnyezet-
védelem. Es még egy szempont a ,nem sze-
retem” munka kivaltdsa, amire amugy sincs
nagy tilekedés. Nekem mindig meghdkkentd
€élmény sofér nélkili kamionok mozgdsa, szép
lassan majd hozzdszokunk. A héttérben kame-
rak, komoly szdmitégépes rendszer biztositja a
GPS alapu vezérlést.

Automata kézbesités

Az online kereskedelem béviilése feladja a lec-
két. Ma madr olyan sok €s sokféle a csomag,
hogy hagyomdnyos kézbesités-
sel szinte lehetetlen teljesiteni. Itt
is a ZF 4ltal széles korben alkalma-
zott elektromos hajtds adja a meg-
oldas alapjat. Egy tisztan elektro-
mos furgon a bdzis, vezet6 nélkdl,
de a jarmUGhdz tartozik egy opera-
tor, mert a csomagot magat meg
kell fogni, a megfelelé helyre el
kell helyezni, adott esetben némi
adminisztracié is adadik. A jarmu-
vel gyakorlatilag nem kell foglalkozni egydlta-
1an, az tudja a dolgdt. A csomaglista alapjan
vonalat, ha kell a vevé is személyesen ott van a
megfelel6 id6pontban és helyen, elétte centi-
méterre pontosan nyomon kdvetheti hogy ép-
pen hol az auté. De ha egy lakasba kell felvinni
a csomagot, akkor a jarmu magara hagyhato,
maggdtdl keres parkoldhelyet, bevérja operéto-
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1-5. Jarmiivek soférok nélkiil, a biztonsdgrol kamerdk, szenzorok, egyfajta mesterséges intelligencia gondoskodik
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rat. Itt a tisztdn elektromos hajtds realitds, az  hagyomdnyos jarmdvekkel kompatibili-
onvezetés pedig jon, mégpedig nagy tempo-  sek, akdr Uj modulként becserélhetéek
ban. Nyilvan még sokaig lesznek olyan helyek, (ezekrdl korabban részletesen irtunk).
ahov3 az ilyen gépjarml nem engedhetd be. A ZF portfélidja fokozatosan bévill, hi-
Erdekesség, hogy a jsrmuvel dolgozo csomag-  szen az elektromos jarmiiveket tolte-
kezel6 egy specidlis szemiiveg belsé oldaldra ni, a toltést menedzselni kell, azaz meg-
kivetitett képernyon keresztil kommunikdl 3 jelenik a teljes flottakezelés, de fontos

ZF elektromos hajtaslanc portfélio

kilvilaggal... tétel a biztonsagi rendszerek bévilése
is, amihez mindenféle specidlis alkatré-

Személyszallitas extra szek, szoftverek kellenek. Az is van!

Egy futurisztikus és egy az utcai életben ha- Boncsér Sandor

marosan megjelend jarmuvet is lthattunk. Az
elébbiben mar soférhely sincs, az alvaz és fel-
épitmény szétvélaszthatd, a rendszer mikdds-
képes, csak még nem lehet tudni hol €s mikor.
Az e.GO Mover megitélésem szerint nagyon
hamar a boltokba keriilhet, természetesen itt is
fontos a jol kiépitett infrastruktura. A frankfur-
ti repUl6téren mar meg sem lepddink, hogy
vezetd nélkili jsrmdbe szallunk be, ez a jarmu
nagyon hasonléan mikddhet majd akar irany-
taxiként, vagy egy hatalmas gydrterilet kiszol-
gdlojaként, rugalmasan, hatékonyan.

Auté kormany nélkiil

Na ez se a kozeljovo, az autoéban nincs kor-
many, csak kdzépen egy kis kar. Elére gz, hat-
rafelé fék, jobbra-balra meg kormanyzds. De
ez is csak akkor, ha nagyon kell, mert egyéb-
ként a jarm( dnvezetésre képes. Megkdnnyeb-
bilnek a jarmdgyartok, nem kell majd kétfélét
csindlni ugyanabbdl, azaz jobb, vagy bal oldali
kormadnyzasut. A sofér elétti képernyd progra-
mozhato, amelyik oldalon van a sofér oda kell
kapcsolni muszerfalat, a masikon az utas vide-
6t nézhet, internetezhet. ..

Mar megvalésult

Nagyon sok részrendszer mar mukadik, teszt-
jarmuvek tucatjai réjék az utakat, melyeknek
egy csoportjat nekiink is megmutattdk, sét ve-
zethettik is azokat. A kdzéppontban az elekt-
romos hajtaslancok &linak, helyenként hibrid
megolddsokkal, melyhez egy komplex prog-
ram ker(lt kidolgozasra, a legkisebbtdl a leg-
nagyobb jarmuig szolgald alternativakkal. Az
elektromos kormany az onvezetés alapfelté-
tele, ebben is hatalmas a potencidl. Az auté-
buszok mdr néhany éve milliés kilométernyi
futdstapasztalatokat biztositanak, a fejlesztés
megfeleléen haladhat. Erdekes l4tni, hogy az
autébusz-szektorbdl szépen lassan szivdrog 4t
a technoldgia a tehergépkocsikba. A ZF ugy 4ll
at az elektromos hajtasra, hogy a hajtomuivek a
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1. ZF elektromos hajtdslanc-portfélio, jelen és jové 2-3. Egy jarmi a jovébél 4-5. Mar ma is életképes onvezeté kisbusz
6-7. Furgon kormany nélkiil 8-13. A ZF széles bazison keresi, kutatja, kisérletezi ki a legiobb megolddasokat,
sok nagy haszongépjdarmii- és buszgydrto a partnere ebben



