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BLED, A TELEPULEST KORULOLELO HEGYEK ES A T0 EGYERTELMUEN SZLOVENIA TURISTAPARADICSOMA. JOBB HELYSZINT NEM IS TALALHAT TUNK
VOLNA AZ INTERNATIONAL BUS & COACH OF THE YEAR KOMOLY VERSENYENEK - ES EGYUTTAL AZ AUTOBUSZ UNNEPENEK.

Egyértelmiiek a szabdlyok: egyik évben a
kozosségi kozlekedési, a masikban pedig a
tavolsagi buszok tesztjére kerul mindig sor. Az
idei rendezvényére mar a Rolling Tons szinei-
ben érkeztem, ahol mindjart az elején a zsiri
egyhangi dontéssel élében is megerdsitette
teljes jogl tagsagunkat. A turistabuszok meg-
mérettetésén négy gyartd vehetett rész az
elmult két évben piacra lép& jarmiveikkel. Mia
zsliri zaroiilésén a pontozolapokat 6sszesitet-
tlk, s megvan a végeredmény. A gySztes nevét
azonban egyel&re nem arulhatjuk el, de annyit
talan igen, hogy nem vart eredmény sziletett.
Majd oktéberben, a Busworld kiallitas kapesan
tudhatja meg a nagykozonség, hogy a NEOP-
LAN, a Setra, a VDL vagy a Volvo Buses marka
képviselGje veheti dt a presztizsértéki dijat.

Szlovéniiba koltoztek tehat a buszvilag jeles
eurdpai képviselSi par napra, szlovén kolléga-
ink, a Transport & Logistica képvisel&i vezé-
nyelték le a programsorozatot. Az elsé napon
a megszokott menetrend szerint megtdrtént
az el&zetes adatfelvétel, az erre specializalo-
dott csapat elvégezte azokat a jarm{idinamikai

méréseket, amelyek alapadatként szolgaltak
az értékeléshez. Majd a masodik nap reggelén
osszegyliltiink egy eléadéteremben s minden
jarmlgyarto képviseldje kapott kétszer |5 per-
cet, hogy bemutassa az innovaciokat, elmondja,
miért is gondoljak Ggy, hogy ez a jarm{i lenne a
zs(ri legjobb valasztasa a 2022-es International
Coach of the Year dijra. A prezentaciok mellett
tehat a jarmd melletti kozvetlen bemutatasi
lehetdséggel is éltek az eldadok. De az elsé
sz6 a vendéglatoke, illetve a szponzorokeé volt:
Revija Transport & Logistica, DKV, Goodyear,
ZF, Busworld. Nélkilik nem johetett volna
létre a rendezvény, koszonijiik!

Irany a végtelen orszaglt — két nap, két kiilén-
b6z6 orszagrész vart minket. EIébb Maribor
felé indultunk, hol az autopalyan, hol a régi Gton
mentiink. Majd masnap Koper mellett még a
tengert is lathattuk egy pillanatra. Hegyek szer-
pentinekkel, kis telepiilések sz(ik utcai és szdzas
tempéjl autépalya — ez mind olyan terep, ahol
minden tavolsagi busznak helyt kell allnia.

A felsorakozott buszok mind Gjak vagy leg-
alabbis megdjultak, s az utébbi két évben

keriiltek a piacra. Egy kivétellel olyan jarmiivekkel
talalkoztunk, amelyek a korabbi azonos nevii
modellek tovabbfejlesztett valtozatai. A Volvo
Buses terméke kiemelkedett a sorbdl, hiszen
a gyartd eddig még nem épitett sajat, felépit-
ményezett emeletes buszt — csak ilyen alvdzak
szerepeltek a kindlataban. A tesztprotokoll
egy atfogd értékelést tiizott ki célul, amely-
ben a jarm{dinamikai tulajdonsagok, a miszaki
paraméterek objektiv médon is osszehason-
lithaték. Am a vezetés érzete vagy az utastér
atmoszférdja sokszor szubjektiv tényezd is.
lgy jartunk példaul a digitalis titkérrel. En nagy
partoldja vagyok, de akadt olyan, aki gyiil6lte.
A zs(ri tagjainak egy kisebb része jogositvany
hianyaban nem vezet, am nekik is jut feladat, 6k
az utasok szemszogébdl figyelik az adottsago-
kat. A végsé értékelésnél aztan rendkiviil nehéz
helyzetbe kerdiiltiink, salyos vitdk utan, de kiala-
kult az egyértelm(i sorrend. Az alibbiakban jar-
miivenként, abécérendbe sorolva tekintem at a
magam és kollégaim vezetési, utazasi tapasz-
talatait, néhany objektiv informacioval kiegé-
szitve.
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NEOPLAN CITYLINER C PLATIN

Eppen idén 50 éves az osszetéveszthetetlen megjelenésii magaspadlos,
prémiumkategorids turistabusz. A hatalmas, kettds liveg homlokfellilet
felsd, dontétt szegmensét mdr mas gyartok is megirigyelték, és alkal-
mazzak is. Ez a megoldas jelentésen lefaragja a légellendllasi tényezdt,
a mostani (¢,=0,31) félelmetesen j6 érték. A kerek sziiletésnap adta
a limitalt szérias Platin valtozat kiaddsinak apropdjat. Egyittal azt is
bizonyitani igyekszik, hogy még mindig elegans, a kor sem fogott rajta
és az innovativ, extravagans megolddsok vezérképviselSje. A 2006-ban
megjelent, ikonikus Starliner &rékségét viszi tovabb, kiviilrél most csak
a digitdlis tilkrok kamerainak jelenléte mutatja az elérelépést. A nagyobb
valtozist a motortérben egy ultramodern hajtaslanc adja, dinamikus, gaz-
dasagos, biztonsigos mikddést garantilva. A 12,4 literes MAN-motorhoz
most kapecsolodik elészér, itt mutatkozik be a ZF vadonatdj Ecolife
CoachLine automatikus véltéja. Ez teljesen ] a piacon, és annak ellenére,
hogy ,,csak” hatfolkozat(, vilagbajnok megoldas. A |3 méteres, haromten-
gelyes busz volanja mogoétt és utasként is kellemes csendben utaztunk,
még a hatso iiléseken is. Rendkiviil j6 a kilatas, esak ne siissén szembe a
nap... A miszerfal, meg egyaltalan az egész vezetStér kialakitasa éppen

olyan felsékategorids érzést, latvanyt adott, mint maga a jarmi kilsé
megjelenése, egyedi formdja. A menetdinamika pazar, a hossza ellenére
meglepden jé mandverezéképességekkel rendelkezik. A nyomatékval-
ténak készonhetéen a sebességvaltisok egyiltalan nem érzddnek, s a
szerkezetbe integrilt combos retarder mellett az Gizemi féket szinte
hasznalni sem kell. A tiikrok, pontosabban a képernyék elhelyezése egy
Uj helyzetet teremtenek, és ebben egységes volt a hirom digitalis tikri
jarmi. Nekem nem zavaré, hogy azokat nem az A oszlopok takarasaba
szerelték fel. Mindkét oldalon a vezet6hoz kézelebb keriiltek, igy csak a
szélvédébdl vesznek el minimalis kildtdsi teret. Ezt béven kompenzilja,
hogy alig kell oldalra forditani a fejet a tajékozédashoz. Kritikus helyen
nagyobb figyelem és tapasztalat kell, s ilyenkor kiegészité kamera is
segithet. A 80 kilométer/ora eléréséhez mindéssze 21 masodperc kellett,
ez még a fiirge Setra idejénél is 5 masodperccel kevesebb, és az automa-

33 ezres tételt, amit a Platin kiadas miatt kell megfizetni.

TECHNIKAI ADATOK

Hosszusag/szélességimagassag (mm):
Fordul6kér atmérdje (mm):
Tengelytav (mm):

Els6/hatsé tulnyulas (mm): 2920/2400
Utasiilések szama: 42+1

Csomagtér térfogata (m’): 10,3

Motor tipusa: MAN D2676 LOH
Osszlskettérfogat (cm?): 12 419

Legnagyobb teljesitmény (kW/LE): 346/470

Legnagyobb nyomaték (Nm): 2300

Sebességvalto: ZF Ecolife CoachLine,
6 fokozatl automatikus
26 400

12 990/2550/3720
22 494
6200+1470

Megengedett dssztomeg (kg):
Gyorsulas allé helyzetbol
20/40/60/80/100 km/h sebességre (s):
Félait 80-0 km/h kézott (m):

Belsé zajszint k6zépen/hatul (dB(A)):
Ar (eura):

3,6/8,6/16,3/20,8/47,8
36,2

69,0/70,3

365 000
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SETRAS 511 HD

A magaspadlés kompakt klubbusz a Daimler-konszernhez tartozé pré-
mium buszgyartd kiprobalt, hosszi id6 6ta a forgalomban is bizonyitd,
kivalo terméke. Még 1955-re vezethetd vissza a konstrukcié kialakulasa
és 2014-ben debiitalt a most bemutatott jarmii elédje. Egyébként pedig
az idén tnnepli a gyartd 70. sziiletésnapjat. Ennyi év tapasztalata 6nma-
gaban tiszteletre méltd. A prémiumkategdrias jarmi legljabb verzidja
inkabb csak egy erds rancfelvarris, kilséségekben szinte alig latszik, de
a Mercedes-hatszéllel megtamogatott IT-megoldasok miatt igy is erds
versenyzd. A Setra csalad legrovidebb, alig 10,5 méteres tagja szinte
eltdrpiilta 13-14 méteres monstrumok mellett. Am nem minden alkalma-
zasra kell a sok férdhely, és a piaci visszajelzések is egyértelmlien igazoljak
létjogosultsagat. A ComfortClass-vasarlok |10 szazaléka valasztotta ezt a
konstrukciot 2019-ben, amely maximum 38-43 utasnak nyujt kényelmes,
biztonsagos utazasi élményt. Az akar WC-vel is felszerelhetd busz tesztelt
példdnya hatsé ajtos kivitel(, ilyenkor a nagyobb utaskapacitas mellett a

VDL FUTURA FDD2-141

Négy éve mar lattuk, az akkor bemutatkozé vadonatij emeletes buszt,
azota a Futura mérce ebben a szegmensben. Erdekes a kategéria, mert
bar piszokul draga — kozel fél millié euré egy ilyen busz —, am a nagyobb

kormanykerék a kifutdé DAF XF-bdl szdirmaznak, nem az Ujbdl. A rogzi-
t6fék az ilés bal oldalin mélyen lenn taldlhaté. Nincs valami jo helyen,
pedig nincs is nagy kezem, mégis sziiknek, kényelmetlennek éreztem a
kezelését. A kormanyallitds dimenzidi is sz(ikosek. A padlohoz képest
emelt pozicidban elhelyezett vezetSiilésbdl meglepden jo a kilatas, nem
kell elérehajolgatni, hogy példaul a jelzélimpat megfigyelhessem. Ezt
ugy érték el, hogy az emeletbdl egy éket kihasitottak, ami az emeleti
elsé tléssorban jelent kisebb problémat a labtérnél, am az ottani kilatas
taldn megéri a minimalis kényelmetlenséget. A digitalis tiikrok gyartoja
ugyanaz a cég, mint a Volvonal. De itt kicsit tovabb gondolkodtak a funk-
cionalitason, igy a bal oldali als6 képen egy sirga vonal folyamatosan jelzi
a jarmi hatsé sikjanak pozicidjat. Nagy segitség! Mindenhol LED-tech-
nikéju vilagitds, mindségi anyagok, gondos részletkidolgozas jellemzi az
utasteret is. A rakodétér rovasara tovabbi két extra tiizel6anyag-tartaly
is specifikdlhatd, s a mintegy 900 liter tizemanyaggal tobb mint hiromezer
kilométer tehetS meg tankolas nélkiil. Egyik kedvencem volt!

utaskapacitds kiemelten fontos szempont sok lizemeltetének. Példaul
TEGHNIKAI ADATUK pont egy ilyen bledi kornyezetben, ahol a parkoléhelyek szama korlato- TECHNIKAI ADATDK

zott, és sem az infrastruktira, sem a kérnyezet nem bir el tobb jarmiivet.
Hosszasag/szélesség/imagassag (mm): | 10 465/2550/3770 rakodétér is nagyobb. Am a 34 iilés mellett nem kellett semmilyen komp- Nem csupén a prémiumkategoridban jelentenek ezek az emeletesek alter- Hosszusag/szélességimagassag (mm): | [4 143/2540/4000
Fordul6kér atméréje (mm): 23 780 romisszumot kétni. A szell&s utastér hatalmas libtérrel parosul. A jarmii nativat, de szamos olyan piac van, ahol a kéz0sségi kozlekedési hasznalat Fordulokdr atmérdje (mm): 24 232
Tengelytav (mm): 5005 felé kozelitve rogton feltlinik a jellegzetes Setra-imazs, a fekete szin csak is szamba johet. Mar az idén ez a részesedés akdr a 30-40 szdzalékot is Tengelytav (mm): 7255+1500
Elsé/hatsé talnyalas (mm): 2265/3195 réerésit az eleganciara. Az utastérbe belépve sem csalddunk, a vezetd elérheti. Ha az adott orszdg szabilyai ezt megengedik, akir 4 méternel Els6/hatsé talnydlas (mm): 2293/3105
Utasiilések szama: 34+| kérnyezete tagas, logikus felépités(, az utastérben az lések, a kiegészitd magasabb kivitelben is gyarthato, hogy az emeleten is emelt’ fGvel TesOs= Utasiilések szama: 74+|
Csomagtér térfogata (m?): 8 berendezések is azt sugalljak, nem dtlagos buszban utazunk. A buszvezetd hassanak az utasok. A Volvo is kinalja 4,25 méteresként az i ?meleteset. Csomagtér térfogata (m?): 9.3
Motor tipusa: Mercedes-Benz OM 470 tamogatasa mar azelStt meghkezdddik, hogy a jarmiibe [épne. A multifunk- A 14,145 méteres busz haromtengelyes, minden részletében ol atgondcilt Motor tipusa: PACCAR MX Il
Osszlokettérfogat (cm?): 10710 ciés inditokules egy kommunikdcids eszkéz is. A kormany mogott Ulve megolddsoldkal teli, és alehetd legkevesebb kompromisszummal alkottak Osszlokettérfogat (cm?): 10 800
Legnagyobb teljesitmény (kW/LE): 290/394 minden kézre all, pillanatok alatt akklimatizalédom a kezel&szervekhez. meg. A jelen j’;ir:n*[ﬁnél a hangsuly a gazdasagossigra és az utaskapaci- Legnagyobb teljesitmény (kWI/LE): 330/450
Legnagyobb nyomaték (Nm): 1900 Kicsi, de erds, mit erds — olyan, mint egy I6rigas. Ez persze a relativ kis tas maximalizalasara !(erijlt. A 9,3 kébméteres csomagtér nagyon kell Legnagyobb nyomaték (Nm): 2300
Sebességvalto: MB Go 250, méret és tomeg, valamint a nagy teljesitmény(i motor mellett nem meglepd. az akdr 92 utas szimara. A PACCAR-cégcsoport legijabb EURO VI-d Sebességvalto: ZF TraXon, 12 fokoza-

8 fokozat(l automatizalt Az egyik legdinamikusabb jarmii volt, s a kis tengelytav mellett a manéve- mindsitésd, 11 Iiteres er"o’forrésa dinamikus és tiizeléanyag-takarékos, tl automatizalt
Megengedett 6ssztomeg (kg): 19 000 rezés sem okozott gondot. De talan pont emiatt, tobben is észrevettiik, legaldbbis ezt igerik.a gyariak. A ZF TraXon viltojat remekil 6sszehan- Megengedett 6ssztomeg (kg): 27 000
Gyorsulas allé helyzetbél hogy kévalygott a savban, folyamatos korrekciot igényelve. A gyorsulasi goltdk vele. Am - ,.c:r)ak" €8y :}utomatizélt szerkezet, a tengelykap- Gyorsulas allé helyzetbdl
20/40/60/80/100 km/h sebességre (s): | 4,1/11,2/16,1/25,1/36,1 versenyen csak azért csdszott minimalis hatrannyal a masodik helyre, csolé sziikségszerii oldasa a valtisok kézott megszakitja a vonoerdt. 20/40/60/80/100 km/h sebességre (s): | 5,7/11,7/19,6/30,7/na.
Fékit 80-0 km/h kdzott (m): 33,0 mert az automatizalt valtobol ennyi hozhaté ki. Tényszer(en a legzajosabb Kritikus forgalmi szituacioban ez bizony okozhat kellemetlen pillanatokat. Fékut 80-0 km/h kdzott (m): 36.1
Belsé zajszint kbzépen/hatul (dB(A)): | 73,4/74,4 busznak bizonyult, és ezt nem csak a miiszerek mutattik, hanem a fiiliink is Ez az idei teszt egyetlen jarmive, amely digitalis miszerfallal keszil. Belsé zajszint kbzépen/hatul (dB(A)): | 70,4/72,4
Ar (euré): 190 000 igazolta. Azonban rendkiviil fejlett biztonsagi és segédrendszereket kinal, A miiszeregységet jol atgcjndo'lc kepi n?egjelenl'tés jellemzi. Réadasul elsé Ar (eurd): 475 000
ebben valdban tetten érheté a kivalosag jele —a marka mottéjihoz ill&en. rinézésre ,sajat” fejlesztés, hiszen még mind a bajuszkapcsolok, mind a

28 29 |




o

COACH EURO TEST 2021

VOLV0 9700 DD

Ez volt az a jarmii, amire a legnagyobb varakozissal tekintettiink. Az
egyetlen olyan konstrukcié, ami teljesen Gj. Olyannyira, hogy eddig sajit
karosszériaji emeletes tavolsagi busz nem is szerepelt a Volvo Buses kinala-
taban. A svéd emeletes mar elsé ranézésre is mintha szebb, kiilénlegesebb
lenne, mint a konkurencia jarmiivei. Nem is kérdés, a tervezék nagyot
alkottak. EI5Irél és hitulrdl is figyelve latszanak a Volvo csaladi vondsai,
s ezzel immiaron kiteljesedett a gyartd tavolsagi buszainak portfélidja.
Annyi kiegészitéssel, hogy bevallottan mintegy 50 szazalékban a kozosségi
kozlekedésre is szemet vetettek, és az (l8helyek szamaban akar a biivos
szazas szamot is produkalni tudjik. Elvileg minden benne van, benne lehet,
amit ma a buszgyartas cslicsan ismeriink. Ez a Volvo teherautok technikai
szinvonalat is ismerve nem kevés biztonsagi felszerelést sejtet. Altaldban
onnan szivarognak at a kiprobalt technolégidk. Magasan van a léc, innen
kozelitiink. Skandindv dizajn, vildgszinvonall hajtaslanc és a biztonsag-
technika terén elért vivmanyok teljes kavalkddja. Gondoltuk. Aztan jott

TECHNIKAI ADATOK

Hosszusag/szélesség/magassag (mm):
Forduldkér atméréje (mm):
Tengelytav (mm):

Els6/hatsé tulnyalas (mm): 2810/3430
Utasiilések szama: 79+

Csomagtér térfogata (m?): 8

Motor tipusa: Volvo DIIK
Osszlokettérfogat (cm?): 10 800

Legnagyobb teljesitmény (kW/LE): 339/460

Legnagyobb nyomaték (Nm): 2200

Volvo |-Shift,

12 fokozat(l automatizalt
26 500

13 990/2550/4000
23780
6260+1400

Sebességvalto:

Megengedett Gssztomeg (kg):
Gyorsulas allo helyzetbdl
20/40/60/80/100 km/h sebességre (s):
Félkut 80-0 km/h kézott (m):

Belsé zajszint kozépen/hatul (dB(A)):
Ar (euré):

6,8/15,7/24,2/34,9/50,5
389

65,5/69,3

490 000

a csalddas, az elsé hirek, miszerint a fékteszten a messze legrosszabb
eredményt produkdlta. Az eredmény taldn nem a konstrukcié hidnyossiga
— legalabbis igy gondoljuk —, hanem annak tudhaté be, hogy a tesztjarmii
mar nincs a legjobb éllapotban... Es a gyorsitasi feladatban is alulmaradt
mindharom versenytarssal szemben. Az elsé merevtengely sem mondhato
korszer(inek. Viszont a hangszigetelés itt volt a legjobb. A kormany mogott
tlve azonban egyértelmiien retré érzések fogtak el — sajnos nem pozitiv
eldjelliek. A miiszeregység és a kezeldszervek a kilencezres csaldd tobbi
tagjahoz hasonléan a kozel tiz évvel ezelétt levaltott FH teherautobdl
valok. A gombokat nélkiil6zé, hatalmas dtmérdjli kormanykerék mogott
a retarder pici karja tgy elbljik, hogy csak segitséggel taldltam meg, és a
kezelése sem volt kényelmes. Az emeleten kozépen vagy hat sornyi szaka-
szon egyszerUen nincs felsS csomagtarold, a légkondicionald részegységeit
bljtattak ide. Sotétnek és kissé baritsagtalannak is gondoltuk ezt az utas-
teret. A legtobb kritikat kapo busz természetesen egy remek szerkezet, jo
volt vezetni, s minden igényt képes teljesiteni a maga maédjan. Csak ettdl
kicsit tobbet vartunk, s mi tagadds, a versenytarsak néhany szempontbol
jobb képet festettek. Ehhez képest a 490 ezer eurods ara még fajlagosan
is a legnagyobb. Mondjuk az is igaz, hogy alapvetGen az amerikai piacot
céloztalk meg, s Eurépaban sok orszagban nem is lesz hivatalos értékesités.

Boncsér Sandor




