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2= miatt nagyon kevés a hely. Tovébbra is a teljes
jarmispektrumban aktiv a ZF, az udvaron ott

alltak a mar uj éraban lzembe allitott luxus-
kategorias személygépkocsik, mindenféle
teherautdk, autébuszok és kiilonlegességként a

tisztan elektromos kerekes rakodo is. Kedven-

cem az autonak latszoé négykereki ,kerékpar”,

illetve az e technoldgia mentén épllé aruszal-

I|'té két- és haromkerekiek. Minket, haszon-

két Ujdonsag érdekelt, az egyik az AxTrax 2

és AxTrax 2 dual e-tengelyek, és az azokba
integralt CeTrax 2 és CeTrax 2 dual hajto6-

mivek. Ezek olyan hajtott hidak, amelyekben

a differencialmi helyén minden megtalalhato,

ami az elektromos hajtaslanchoz sziikséges.
Joforman csak aramot kell betaplélni és a leg-
nagyobb tehergépkocsik igényeit is kiszolgaljak

44 tonna ossztomegig. A masik a villamositott
potkocsi, amely sajat energiatarolé rendszerrel

A | 3 \ : és meghajtassal rendelkezik, igy a szamitasok
_ - € 7, M ~ J szerint akar 10-15 szazalékkal is csokkentheti

i\ ? e . a tlizeléanyag fogyasztast.
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eTrax 2, a kompakt kozponti hajtéomi

Minden évben egy kozponti rendezvény

keretében beszamol az elmult idészak mUszaki,

gazdasagi eredményeirdl a ZF. Friedrichshafen

varosaban betekinthettiink egy Gizemcsarnok
atalakulasaba és a gyakorlatban is megismerked-

hettiink az Uj hajtaslancokkal. Az elektromos
jarmiigyartasra valé atallas teljesen mas megko-

zelitést, masfajta gyartastechnologiat s Uj elekt-

romos alkatrészeket kivan. Ezeket kell 6tvozni

a hagyomanyos elemekkel, a nagy tudomany

abban rejlik, hogy ki tud minél kisebb, konnyebb, -
kompaktabb szerkezeteket gyartani. Merta tisz- & AxTrax 2, a jové elektromos tengelye
tan elektromos jarm{ alatt az akkumulatorok i

18




Tisztan elektromos jarmiivek ZF AxTrax 2 e-tengellyel

AXTRAX 2, CETRAX, 2

A ZF nagy lendiilettel fogott bele az Ujj generacios,
helytakarékos elektromos kézponti motor és
az ezt befogadd tengelymegoldasok gyartasa-
nak el8készitésébe. Uj fogalmat kell megtanul-
nunk, ez az elektromos tengely, amely a jov6-
beli jarmivek épitésének alapelemeként szolgal.
De mi is ez az AxTrax 2 e-tengely? Egy olyan
nagy teherbirast hatsé hid, amelynek kozépsé
részébe, ahol ,,régen” a differencialmi volt, egy
hatalmas fémhazat épitettek. Ebben lapul min-
den, ami az elektromos hajtaslanc eleme. Azaz
a hatékony, generatoriizemben is jeleskedd
elektromotor — akar kettd is az AxTrax 2 dual
esetében. Az ezek miikodtetéséhez, vezérlésé-
hez sziikséges elektronika, az inverter és tarsai
és a klasszikus elemek —a haromfokozati sebes-
ségvalto és a differencialmd. A dupla motorral
380 kilowatt az allando teljesitmény és rovid id6-
re 450 kilowatt csucsteljesitmény is kinyerhetd.
A gyartok 6x4-es akkus kedvenceihez a hely-
takarékos egymotoros tengelypar az ideilis,
2x210 kilowatt allandé és 2x250 kilowatt csucs-
teljesitménnyel. Eurdpan kivil az USA és Kina
is mar most fontos partner a fejlesztésben és
a piacra lépésben, de nem lepédnék meg a még
szélesebb érdeklédés esetén sem!

Természetesen megmarad a terméklistan a
,régi” kdzponti motor is, amelynek a jelentd-
sége inkabb abban rejlik, hogy a mar legyartott
hagyomanyos dizellizem( haszongépjarmivek
hajtaslanc elemei részben kicserélheték a
Cetrax 2 villanymotorokra. Azaz az atalakitas
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nem érinti az erdatvitel motor utani részét,
vagyis a valto, a kardantengely, a hidak mind
kompatibilisek maradnak az Gj rendszerrel.

ELEKTROMOS FELPOTKOCSI

Mar tobb gyarto is bejelentette fejlesztéseit ezen
aterlleten, de ez egy olyan forradalmi megoldas,
amelynek bevezetése egyeldre jogi akadalyokba
utkozik. A nyilvanvaléan elavult jogi megkozelités
szerint amennyiben egy jarmiinek motorja van,
akkor abban kormanynak is kell lennie. Hat a
félpotkocsiban nincs, de minek is lenne?! Allitélag
az unids szabalyozas hamarosan megnyitja az utat
ezen Uj technologiak felé. Mindenesetre megszii-
lethet egy Uj hibrid megoldas, az akar a dizelmo-
toros vontaté mogé kotott, sajat elektromos
hajtassal, akkumulatorral rendelkezd, lényegében
ontoltds hibrid rendszer( potkocsi, félpotkocsi.
A ZF szerint a megoldasuk kordlbeliil egy tonna
plusz tomeget jelent —amit a torvényalkotoknak
is valahogyan értelmezni, akceptalni kell, hogy ne
sériiljon a terhelhet&ség. A modularitas jegyében
az akkumulator, illetve az elektromos tengely is
abbdl a sorozatbdl szarmazik, amit egyébkeént a
vontatokhoz is hasznalnak. A ZF Gjdonsaga nem
Uj talalmany, csak logikus adaptalasa a rendelke-
zésre allé ismereteknek, eszkozoknek, a modu-
laris épitéelemeknek. Nyilvan ezer feladatot kell
még megoldani, az egyes jarm(ivekhez valé kom-
patibilitas, vezérlés tekintetében. A ZF jelenti, 6
készen all a feladatra, és méréseik szerint 10-15
szazalékos megtakaritas érhetd el a villamositott
félpotkocsival. Ez elég nagy szam ahhoz, hogy a
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slirgds intézkedés is indokolt legyen. Raadasul
akadnak tovabbi jarulékos elényok is. A potko-
csi hajtasa igény esetén lényegében hozzaadodik
a vontatééhoz, a vonoderé megoszlik, csok-
kent tapadasu, nehéz terepen jobban boldogul
a vezetd. Ennek biztonsagi vonzata is jelentds.
Minden dokumentum az EU dontéshozoinak asz-
talan fekszik, ha az idén még nem is, de jovére
mar talan megkaphatja majd a zold lampat ez a
,,zoldité” megoldas.

Harom jarmivet ki is probalhattunk. Az ameri-
kai cs6ros, a Kenworth zaszloshajo egy kisérleti
jarm(, abban csak utasként élhettiik at a ZF altal
prezentalt Ujdonsagok gyakorlati megjelenését.
Itt még csak nagyon elején jar a folyamat, a kibe-
lezett klasszikus vontatoban nagy a csend, menet
kozben is. Ez az elsé alkalom, hogy megtapasztal-
hattam a haromfokozat( valté mikédését. Ugy
haladunk vele, mint kés a vajban. Kicsit pattog az
uton, hianyzik a rakomany, a pétkocsi. Aztan a
DAF XF teherautok mar rendes eurdpai stilust
hoznak, a majdnem teljes terhelési jarmivek
vezetése maga az élvezet. Emlékezetes a jarmi-
dinamika, féleg a teljesen lenyomott menetpedal
kivaltotta gyorsulas hagyott mély nyomot. Itt
kicsit mas megélni a haromfokozatu valté visel-
kedését, érezhetd pici visszalassulas a valtasok
kozott, de rossz szavam még igy sem lehet!

Mit keres a cimben a szélkerék? Egy jovedelmezé
iparagat talalt a vallalat a villamositas oldalvizén.
Immaron tobb mint 80 ezer szélturbina genera-
tora a ZF erre szakosodott gyarabol keriilt ki.

Boncsér Sandor

Elektromos tengellyel villamositott félpotkocsi




